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At vara bhtigare
ska. varo. ett stort nbje.’

Men ibland kravs bade kunskap och ansvar for att batlivet ska
bli lyckat. Har har vi samlat vara basta tips och rad om det mesta
fran kép och underhall till regler pa sjon och sjomanstips.
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% Att dga bat

Bhtidgonde

Det finns manga olika battyper for olika intressen och behov.
Oavsett vad som galler for dig vill vi ge dig lite praktiska tips och
kunskaper. Bade for dig som redan ar eller som ska bli batagare.

Kopa bat

Det finns batar i alla prisklasser och fér mangder av olika anvandningsomra-
den. For att hitta ratt bat galler det att tdnka igenom det egna behovet ordent-
ligt. Det ar ocksa bra att géra en budget och att fundera pd om det ska bli en
ny eller en begagnad bat. Las mer om kdp av bat i nasta kapitel.

Aga bat

Nar batkopet ar klart galler det att ha ordnat en batplats. Det finns ca 900
batklubbar i landet som drivs av medlemmarna sjalva. Dar gar det oftast att
ordna saval sommar- som vinterplats till ett lagt pris. Att vara med i en bat-
klubb innebar oftast stor trivsel med likasinnade. Behover du kunskap sa finns

den ofta ndra. Hitta din narmaste batklubb gor du pa https:/batunionen.se/
sok-batklubb/

Det finns utéver batklubben andra platser att ha din bat pa, marinor och andra
privata alternativ.

Batunderhall

Aven underhallet kostar pengar. Motorn och skrovet behéver éversyn med
jamna mellanrum. Navigeringsinstrument, segel, dynor, fendrar, tampar och
mycket annat behover ses dver och kanske bytas ut. Baten behdver rengéras
och kanske malas.

Vinterforvaring

Vinterforférvaring kan ske pa varv eller pa en batklubbs omrade eller pa egen
tomt. Varven tar betalt fér att ta hand om baten nar den &r pa land. Kostnaden
galler underhdllet pa baten och sékert forvar. Batklubbarnas forvaringsplatser
ar billigare, men kraver en insats fran batagaren sjalv. Har behévs ocksa bade
batbockar och tackstallning.



Att dga bat %
Batforsakringen

Sist men inte minst géller det att komma ihag att forsakra baten ordentligt.
Batforsakringsbolaget Svenska Sjo som &gs av batorganisationerna erbjuder
bra forsakringar for olika behov. Om du ar med i en batklubb &r du dessutom
deldgare i Svenska Sj6 och det ger dig direkta férdelar som mer omfattande
villkor, resultatbonus for batklubbsmedlemmar och smidig skadereglering.
Las mer om forsakring pa www.svenskasjo.se eller ring 010-4904900.

Vara popularaste forsakringar fér dig som ar batklubbsmedlem

( H HEL MEDLEM - FOR DIN TRYGGHET PA SJON & PA LAND

)

> Brand, stéld, sjoskada, uppléggning

> Ansvarsforsakring 33 miljoner kronor

> Rattsskydd, > Allrisk, > Sjdassistans

> Mojlighet till maskinforsakring upp till 14 ar
> Stort geografiskt giltlighetsomrade

‘ H+_ HEL PLUS - DEN MEST OMFATTANDE FORSAKRINGEN

)

> Fast férsakringsvarde

> Inga aldersavskrivningar for de flesta komponenter
> Ansvarsforsakring 33 miljoner kronor

> Rattsskydd, > Allrisk, > Sjdassistans

> Alla tillaggsférsakringar ingar



Képa och sélja bat

Kepa och Sidjo bét

Har hittar du allmanna tips och rad vid kép och forsaljning
av bat. Med Svenska Sjo har du marknadens basta ratt-
skyddsforsakring. Tryggt att veta om du skulle raka ut for
en tvist. Ladda ner vart kopekontrakt for en saker affar pa
www.svenskasjo.se.

Allmana rad vid kép och forsaljning

Kopet eller forsaljningen av en fritidsbat ar for de allra flesta en stor och
ekonomiskt betydelsefull affar. Koparen kanske tar de forsta kliven in i bat-
livet och &r osaker pa vad som bor granskas och goras infor kdpet. Saljaren
av baten tycker kanske att beskrivningen av baten i annonsen racker och att
nagra ytterligare handlingar inte behdvs.

Eftersom att reglerna om kop och férsaljning av fritidsbatar mellan privat-
personer inte innehadller ndgra krav pa att ett skriftligt avtal upprattas mellan
parterna ar det kanske lockande att géra upp affaren utifran tidningsannonsen
och over ett handslag. Detta kan dock innebara betydande risker for det fall
kdparen visar sig missndjd med baten eller att en tvist uppstar mellan parterna
av andra orsaker. Du som ska kopa eller salja en fritidsbat finner i det féljande
nagra viktiga punkter att tanka pa infor affaren.

Uppratta skriftligt kopeavtal

Vid de allra flesta kdp — inte minst nar det géller sddana dyra saker som batar
—ar det alltid bast att uppratta ett skriftligt képeavtal. Sjalva innehavet av ett
skriftligt avtal innebar i sig en trygghet men det &r ocksa i sjélva avtalet som
ni kommer éverens om under vilka villkor som kopet ska ga till. Om det efter
kopet uppstar problem ar det darfér kdpeavtalet som fungerar som utgangs-
punkt for fortsattningen och det ska innehdlla allt som ni kommit Gverens om
hela vagen fram till att kopet genomfors.

Inledningsvis ar det av stor vikt att sakerstdlla att den som ska kdpa eller sélja
baten faktiskt ar ratt person. Innan kdpeavtalet skrivs under ar det darfor
viktigt kontrollera att de personuppgifter som angivits stammer 6verens med
giltiga ID-handlingar. Om k&paren eller saljaren utger sig for att vara nagon
annan och det uppstar problem i efterhand kan det namligen vara svarare



Kopa och sélja bat

tillvarata sin ratt. Naturligtvis ar det av samma anledning viktigt att kontrollera
att saljaren till baten ar dess rattmatige agare. Darfor ar det en bra idé att be
saljaren uppvisa tidigare képehandlingar eller andra typer av handlingar som
styrker att baten faktiskt tillhér denne. En bra idé &r att i sddana sammanhang
ocksa begara kopior pa dessa handlingar.

Kontrollera om baten ar belanad

En person som vill kdpa en bat gor ocksa det i syfte att sjalv 4ga och anvénda
baten. Det ar darfor viktigt for en kdpare att kontrollera om baten &r belanad
eller stalld som sakerhet till ndgon utomstadende. Om en kopare har betalat for
baten och det efter forsaljningen kommer fram att baten &ar beldnad kan det
leda till onoédiga och omfattande kostnader for koparen. En kdpare bor darfor
kontrollera med sédljaren att baten ar skuldfri och att det endast ar séljaren som
har nagot att géra med baten.

Det ar givetvis ocksa viktigt att den information om baten som antecknas i k6-
peavtalet ar korrekt. Hit hor t.ex. uppgifter som fabrikat, modell, tillverkningsar
och serie- och/eller skrovhummer. Genom att tydligt anteckna dessa uppgifter

i avtalet minimeras risken for missforstand och eventuella problem i framtiden.
Detsamma galler for eventuell utrustning som foljer med i kbpet. Om ni inte
kommit Gverens om att ndgon utrustning ska félja med vid képet, finns mojlig-
heten att det uppstar onddiga diskussioner eller problem. Av samma anledning
kan det vara en bra idé for saljaren att dven uttryckligen skriva i kbpeavtalet om
nagon specifik utrustning inte ska inga i kdpet.

Kontrollera att baten inte ar stoldanmald
Kontakta Larmtjanst och polisen.

Kontrollera batens skick

Att baten ar felfri vid kdpet ar naturligtvis ndgonting som ligger i en kdpares
intresse. Nagot som man ofta glémmer att tdnka pa ar dock att det kan finnas
fel i baten vid sjélva kdpet men som inte blir helt uppenbara forran vid en sena-
re tidpunkt. For en kdpare ar det darfor valdigt viktigt att noggrant undersoka
baten innan kopet sker. Det ar ndmligen inte mojligt att aberopa ett fel som

en kopare maste antas eller borde kant till vid kopet. Ar det férsta gangen du
kdper en bat kan detta vara en bade stor och svar utmaning och det ar inte



alltid enkelt att veta vad som maste undersdkas. Da kan det vara en god idé att
anlita en godkand besiktningsman som genomfér en grundlig undersékning
av baten. Det &r ju alltid battre att veta an att inte veta och eventuella fel kan
dessutom paverka priset pa baten vilket ofta ar den kanske viktigaste aspekten
vid ett kdp. All besiktning eller undersékning av baten bér anges i avtalet med
tillhérande datum och resultat. Har en besiktningsman anvants sa ska dennes
namn skrivas in i avtalet och dennes besiktningsprotokoll inféras som bilaga till
kopeavtalet. Kontrollera vilken bottenfarg som anvants och om det galler en
aldre bat kontrollera om det kan finnas gamla farglager med TBT kvar. Botten
kan da behdva saneras till en inte ovasentlig kostnad eller arbete.

Som saljare bor du istallet ange i avtalet vilka fel som du kanner till och som du
inte vill ansvara for. Sddana fel som en kopare informerats om innan képet kan
han eller hon namligen inte gora gallande mot saljaren efter kopet.

Notera om besiktning bara skett pa land

En undersdkning av baten ser ocksa annorlunda ut beroende pa om baten
ligger i vatten eller ar uppstalld pa land. Det ar t.ex. inte mgjligt att noggrant
testkora en batmotor pa land och som kopare ar det darfor bast om baten
ligger i vatten vid undersékningen. Detta kan dock vara svart beroende pa
vilken tid pa aret som kopet ska genomféras. Om undersokningen enbart skett
pa land ska anledningen varfér anges i kopeavtalet tillsammans med om nagon
del av baten inte ha kunnat undersdkas pa grund av detta.

Efter allt diskuterande och undersékande ar det antligen dags att slutféra
kdpet. Slutet kan kdnnas som ett nddvandigt ont som man snabbt vill fa ur
varlden. Det finns dock vissa saker som ar viktiga dven i detta skede. Det satt
pa vilket satt betalningen av det éverenskomna priset ska ske, ska anges i av-
talet. Det kan rora sig om delbetalningar eller om att hela beloppet ska betalas
vid ett och samma tillfalle.

Hur och nar betalning ska ske hor i sin tur samman med leveransen av sjalva
baten. For att minimera riskerna for bade kopare och saljare bor slutbetalning
ske i samband med leveransen. Datum for bade betalning och leverans ska
ocksa tas in i avtalet.



Kopa och sélja bat

Viktigt med rattsskyddsforsakring

Givetvis ar utgangspunkten att bade képaren och saljaren ska vara ndjda och
kénna att de gjort en bra affar. Det ar sa klart ingen képare som vill kopa en
bat bara for att i ett senare skede upptacka att ndgonting ar fel pa den. Samti-
digt vill ingen saljare fa ogrundade krav stallda mot sig efter att kopet genom-
forts. Ibland kan det dock vara oundvikligt att en tvist uppkommer och med
tanke pa att detta ofta ar férenat med stora kostnader i bade tid och pengar,
ar det viktigt att bade kodpare och séljare tecknar en forsdkring som innehaller
rattskydd i samband med kopet. For en kdpare maste forsakringen tecknas
samma dag som kopet sker eftersom att det ar denna dag som ar utgangs-
punkten vid en framtida tvist. For en séljare ar det av samma anledning viktigt
att ha en giltig rattsskyddsforsakring den dagen da 6verlatelsen sker. Naturligt-
vis ar det ingen som hoppas eller vill att en tvist ska uppkomma efter en affar
men om olyckan &r framme &r det alltid battre att vara forberedd.

En bataffar ar, som ni sékert markt, inte alltid en helt okomplicerad sak. Var
férhoppning ar att denna text hjalpt bade dig som saljer och dig som képer en
bat att kanna dig néjd och stolt efter affaren. Vi hoppas att du som képare far
njuta av en fin bat och en harlig sommar till sjoss och att du som saljare far se
att din tidigare dgodel tas om hand av en ny batentusiast.
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Batsakerhet

Undvik skador pL sjpn

Lar dig undvika de vanligaste skadorna pa sjon. Det handlar
om grundstétning, vattenlackage, fortéjningsskador och
masthaverier.

Hur du kan férhindra skador och olycksfall vid fard

Statistik fran Svenska Sj6 visar att de vanligaste skadorna under sdsongen &r
grundstotning, vattenintradngning, fortdjningsskador och masthaverier.

Grundstétning

Grundstotningsskador sker vanligen under segling, man litar lite fér mycket
pé plottern och tar ut slagen lite extra och s& gar man pa. Aven vid fard med
motorbat sker manga grundstétningar pa grund av ouppmarksamhet och att
man inte tar tillrackligt med marginal nar man navigerar med plotter, tank pa
att &ven om GPS:n har bra noggrannhet sa kanske de elektroniska sjokorten
som anvands bygger pa en gammal sjomatning. Vanligaste omradet att ga
pa grund ar i hemmavattnet, just dar man kanner sig som tryggast. En stunds
ouppmarksamhet racker.

Vattenlackage

De flesta vattenlackage sker nar baten ligger still och beror ofta pa brister i ge-
nomforingar. Kontrollera att materialet ar friskt genom att rycka hart i ventiler
fore sjosattning. Mindre 6ppna batar med lanspumpar med nivabrytare kanns
tryggt men om pumpen havererar eller om batteriet tar slut innebar det att
regnvattnet stannar kvar och kan férorsaka skador. | varsta fall att baten sjun-
ker. Har din bat sa kallad sjalvlans ar det viktigt att se till att de inte ar igensatta
av l6v eller annat, sarskilt i slutet av sdsongen. Om regn och vatten som sjdar
in inte rinner ut tillrdckligt snabbt sa kan baten hamna sa lagt i vattnet att det
istallet borjar komma in vatten genom sjalvliansarna. De mer allvarliga lacka-
geskadorna sker ofta vid grundstotning. En storre ldcka kan vara en traumatisk
upplevelse och maste tatas snabbast mojligt. Identifiera lackan, tata den med
plugg, trakilar eller minska lackaget med trasor och dylikt. Ett satt kan vara

att anvanda ett segel som dras under baten och som tatar fran utsidan. Sék
narmaste skyddat vatten eller hamn. Vid stérre lackor larma Sjéraddningen.



Batsakerhet
Fort6jning

Fortojningsskador ar oftast av notningskaraktar och kan enkelt férhindras
genom att alltid fortoja for storm och pa en sa skyddad plats som maojligt. Hall
koll pa vindriktning och véaderomslag, titta till baten ofta for att i tid kunna fo-
rebygga skada. Om du har en 6ppen bat sa bor du inte fortdja den med aktern
utat vid en oskyddad fortojningsplats. Sj¢ och svall kan ga in 6ver aktern och i
varsta fall sanka baten.

Masthaveri

Masthaverier kan ibland férhindras genom att kontrollera riggen, att den ar
oskadd och korrekt ansatt. Segla inte hardare eller trimma inte hardare an vad
baten med marginal “tal”. Kontrollera mast och bom for att upptacka sprickor.
Efterspann/slapp vantskruvar efter behov och tillse att infastningarna &r hela.
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Batsakerhet

Forebyqg brond ph blten

Minska brandrisken genom att vara noga med hur du hanterar
brandfarliga @mnen. Se ocksa 6ver batens el system och kontroll-
era brandslackare.

Brand kan latt forebyggas

For att forhindra brand pa bat, ta for vana att se 6ver slangar och kopplingar
till batens brénsle- och gasolsystem. Se aven over elsystemet for att undvika
kortslutningar. Gasolflaska ska forvaras i ett utrymme som har en drénering
som mynnar utombords. Har din bat ett spritkok ska det fyllas pd utombords
och var noga med att inte éverfylla. Hantera inte bensin eller annan brandfarlig
vatska i [6sa karl inombords. Ta till exempel alltid ur en 16s bransletank nar den
ska fyllas sa att bensindngor inte kan samlas upp nagonstans i baten.

Ldmna aldrig baten med en paslagen kupévarmare eller annan varmeflakt.



Batsakerhet

Forebyqg stold av bltaor,
bbAtmotorer och bltfdelor

Du kan minska risken for stold genom ett antal atgarder. Las om
DNA markning, aktiva soksystem med sparsandare, 1as pa utom-
bordsmotorer och startsparr.

Fyll i och spara batkortet

Da gar en efterlysning snabbare och underlattar identifiering om baten/motorn
skulle patraffas.

Batkort hittar du har:
https://svenskasjo.se/wp-content/uploads/eget-batkort. pdf
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Sparsystem och mérkning

SPﬂ/s)/sfem och mlrKning

Vi rekommenderar sparsystem som automatiskt loggar systemets
status och batens eller motorns position samt markning med
Mark DNA fran SmartDNA, Smartwater eller SelectaDNA.

Bra skydd for din bat/motor med en sparsandare fran
NorthTracker med atgard!

Svenska Sj6 har tagit fram ett exklusivt samarbete med NorthTracker och Nokas
for att erbjuda ett mycket bra GPS-larm som ocksa ar kopplat till en larmcen-
tral. Vi vet av erfarenhet att manga av vara kunder far larm pa natten men har
stangt av telefonen, eller att man far larm, ringer polisen som svarar att dom
inte har resurser att agera. Med koppling till larmcentral gar larmet dit forst.
Nokas ringer kunden fér kontroll och vid behov, aker dom ut. Larmcentralen
har ocksa tillgang att direkt borja spara din motor om den stulits.

Aktiva soksystem - sparsandare

Vi har tagit fram ett exempelurval av de séksystem som finns pa marknaden.
Vi har inte testat de olika systemen och uppgifterna bygger pa information vi
erhallit fran de olika leverantdrerna.

Vi rekommenderar sparsystem som automatiskt loggar systemets status och
batens och/eller utombordarens position pa server hos t.ex. leverantéren av
systemet. Vi rekommenderar ocksa att sparsystemet ar uppkopplat till larm-
central. Det ger ett annu battre skydd. Da larmas du och eventuellt polis direkt
om nagon forsoker stjala din bat/batmotor. Annars maste du sjalv hélla koll pa
din telefon for att se sms meddelande fran sparsandaren och vidta atgarder vid
en eventuell stold. De sparsandare som ar godkanda av Svenska Stéldskydds
Foreningen (SSF) &r uppkopplad till larmcentral.

Sparsandare som ar uppkopplade till server och ev. larmcentral sa galler nor-
malt ett abonnemang med en arlig avgift.

For att inte fa forhojd sjalvrisk vid stéld av bat/motor med utombordare med
effekt pa 50 hk eller mer, som ar 5 ar eller yngre och som férvaras utanfér



Batsakerhet

batklubbsomrade sa maste baten vara forsedd med sparséandare som pa ndgot
satt kontinuerligt loggar sparsandarens status.

Du far rabatt pa premien om sparsandare ar installerad. Det &r viktigt att med
jamna mellanrum kontrollera att du har kontakt med sandaren sa den fungerar
nar det kan behovas. Byt till frascha batterier. Reagera pa signal fran sandaren,
stolderna brukar ske pa natterna nar vi normalt sover.

Markning

Du kan alltsd minska risken for stéld genom ett antal dtgarder som aktiva sok-
system med sparsandare, 18s pa utombordsmotorer och startsparr. Du kan kan
dessutom ytterligare minska risken genom markning. Det viktigaste ar dock att
din batmotor inte férvaras utomhus och obevakad pa en plats dar tjuven kan
operera ostort.

Risken for stold bor minska nar batar, batmotorer och batdelar &r markta. Bast
ar det med en kombination av synlig och dold markning. Den synliga mark-
ningen gor att vem som helst, utan teknisk utrustning kan identifiera objektet.
Det 6kar mojligheten att kunna identifiera stulet gods sa att det kan aterlam-
nas och att tjuvar kan lagféras. Securmark erbjuder en l6sning fér bade synlig
och dold markning. Securmark har en egen databas som polisen ndr och kan
vid ett patraffande direkt kontakta agaren.

Den dolda markningen kan vara sk MarkDNA och mikropunkter. MarkDNA a&r
en syntetiskt framtagen DNA. Det &r en vatska som kan penslas eller sprayas pa
féremal. DNA koden for varje marksats registreras i en databas och kan avldsas
pa foremalen med en viss typ av lampa som bl.a. polisen kan ha i sin utrust-
ning. Man kan sedan vid en utredning lasa av sjdlva DNA koden. Den blir pa
satt sparbar och ett stulet féremal kan héarledas till 4garen. Mikropunkter bestar
av sma punkter av ett genomskinligt material. | varje punkt finns det en pinkod
som ar registrerad i en databas. Mikropunkterna penslas pa foremal tillsam-
mans med en vatska, ett lim. Man kan med en viss lampa se att foremalet ar
markt med mikropunkterna och man kan avldsa pinkoden i varje punkt med
ett speciellt mikroskop. Den blir pa sa satt sparbar och ett stulet foremal kan
harledas till &garen. Polis har tillgang till utrustning for att kunna ldsa av
mikropunkterna.

For att det skall vara avskrackande for tjuvar sa maste det tydligt synas att baten/
batmotorn ar uppmarkt. Det brukar folja med dekaler med de marksatser som
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Sparsystem och mérkning

finns pa marknaden. Om en béatklubb kollektivt bestammer sig for att marka
upp alla medlemmars batar sa kan man satta upp skyltar pa omradet som visar
att batarna ar markta.

Nar det galler MarkDNA sa samarbetar polisen i dagslaget med
SmartDNA, Smartwater och SelectaDNA.

Produkterna kan inga i marksatser som ibland saljs under andra namn fran
olika leverantdrer av konsumentprodukter men det &r viktigt att marksatsen
ar kopplad till ndgon av de ovanstdende produkterna da det bygger pa
globala databaser.

Nagra exempel pa leverantérer som saljer marksatser:
MarkDNA

Stoldskyddsforeningen SSF. Lds mer pa www.stoldskyddsforeningen.se
Smartwater. Lds mer pa www.smartwatersverige.se

SmartDNA. Las mer pa www.smartdna.se

Mikropunkter
Securmark. Las mer pa www.securmark.se

Stoldskyddsforeningen SSF. Las mer pa www.stoldskyddsforeningen.se



Sjo-/torrsattning

Sjis— och torrsdttning

De vanligaste skadorna vid sjo- och torrsattningar sker framst
vid lyft.

En av de vanligaste skadorna som intraffar vid sjo-/torrsattning ar att baten
rakar lyftas med ett av lyftslingen runt drevet eller propelleraxeln. Det basta
sattet for att undvika sddana handelser ar att man noggrant marker ut var
slingen ska placeras vid lyft. Hor av dig till oss om du behéver slingdekaler.

Kontrollera alltid din bat efter sjosattning for att se att det inte finns nagot
lackage. En trabat bor inte lamnas utan tillsyn under den forsta tiden efter
sjosattning. Lita aldrig pa att de pumpar du har fungerar som de ska, dven om
du har pumpar anslutna till landstrdém. Om man har mgjlighet kan man Iata sin
trabat hanga kvar i lyftslinget den forsta tiden eller sa kan man lagga den pa
nagon saker och grund plats sa att den kan bli tat.

Tank pa att Batforsakringen inte ersatter sjunkskador pa trabatar efter sjosatt-
ning eller senare pa grund av att den inte blivit tat.

For att undvika klamskador vid lyft ar det ocksa viktigt att det anvands ett
lampligt lyftok.

Ta det lugnt vid av- och pamastningar, tank pa att master ofta ar tyngre i top-
pen an vad man kan tro sa se till att fasta slingen ovanfér mastens tyngdpunkt.

Svenska Sjo

Ny
Hor du inga Slingdekoler? (%C\‘

Mejla info@svenskasjo.se
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Sjo-/torrsattning

Checklista:

> Kontrollera alla genomféringar.

> Glém inte att satta i bottenpluggen (dyvikan).

> Mark gdrna din utombordare och s den med godkant Ias.

> Kontrollera att batteriet ar fulladdat.

> Kontrollera att propellern ar ordentligt fastsatt.

> Kontrollera alla genomféringar och balgar i motorbrunnen.

> Kontrollera att motorbrunnens draneringshal inte ar igensatt eller blockerat.
> Lacktesta gasolanlaggning ombord och kontrollera att slangar inte ar fér gamla.
> Kontrollera brandslackaren

> Kontrollera segelbatsriggen innan pamastningen och var du kan lyfta

masten sd att den inte blir topptung




Vinterférvaring

Vinterférvaring

Kontrollera vaggan eller bockarna i god tid innan upptagningen for att se att
inga bultar eller andra delar ar skadade och behover bytas. Var noggrann nar
baten satts ner och se till att baten star avlastat sa att inte stdttorna trycker
in skrovet.

Bind aldrig fast presenningen i bockarna eller stottorna da det kan innebéra de
dras omkull vid kraftig vind. Kontrollera med jamna mellanrum under vinterfor-
varingen sa att baten star bra. Om marken satter sig kan det innebdra att det
blir hart tryck pa vissa av stottorna eller i varsta fall att baten valter. Detta ar
sarskilt noga nar kalen gar.

Skotta av snon fran baten nar det behdvs. Tyngden fran snon kan gora att
presenningen eller tackstallningen gar sonder vilket kan medféra skador
pa baten.

Har kommer nagra enkla tips pa hur du kan undvika obehagliga éverraskning-
ar. Vi vill ocksa garna fa dig att, hur trakigt det an later, vara riskmedveten och
att kolla till baten regelbundet. Gor det till en vana, en rutin lika naturlig som
andra aktiviteter i din vardag.

Gor det svart for tjuven

Forsok att stalla upp baten sa det ar trangt att komma at motor och drev.
Tank dig att du ska ska fa loss din egen motor och frakta ivag den, gar det
latt s& kommer tjuven garanterat tycka samma sak, klura ut ndgot som gor
det svarare. Det galler att hela tiden tanka "gora det svarare och mindre
attraktivt for tjuven”. Har du baten med motor pa stdende pa trailer hemma
pa garageuppfarten? Just garageuppfarten ar ett inte ovanligt stélle dar
motorer forsvinner. Kan du stélla den lite mindre synligt s& den inte lyser
fran vagen ar vi mycket tacksamma.

Som tidigare namnts och viktigast av allt, om motorn inte ar avplockad och
inldst, ar att ha uppsyn och bevakning dar du har din bat. Hall gon och 6ron
Oppna och rapportera hdandelser och incidenter till varandra och andra klubbar
i narheten.



Vinterférvaring

Stoldskyddet-utombordare

Har du baten pa en upplaggningsplats du delar med andra sa ar det bast om ni
har nattvakt. Aven nar batarna ar pa land, framst tiden efter upptag, d& vi av
erfarenhet vet att arets andra stéldvag brukar komma.

DNA /micropunktsmarkning ar ett bra satt att géra batmotorer och batdelar
mindre intressanta att stjdla da de gar att identifiera om de patraffas. Viktigt
for den forebyggande delen ar att det ar tydligt skyltat pa bat och vid omrades-
infart. Har du en nyare, upp till fem ar gammal motor sa ar du extra utsatt, det
ser vi i stoldstatistiken. Stéldtrenden gar mot nyare och allt storre motorer. Det
sakraste ar att montera av motorn éver vintern och férvara den inlast eller hos
en serviceverkstad. Ar den fér stor fér att monteras av s kan spérsandare pa
motor ocksa vara effektivt och ger rabatt pa premien. Testa att du har kontakt
med sandaren sa den fungerar nar det kan behdvas. Byt till frascha batterier.
Reagera pa signal fran sandaren, stolderna brukar ske pa natterna nar vi nor-
malt sover. Las fast motorn ordentligt om du inte kan ta av den.

Storm och regn

Kontrollera regelbundet att presenning och annat tackmateriel sitter ordentligt.
Det kan annars ge odnskat vatten i baten men ocksa riskera att baten valter

da stormar tar tag i en fladdrande press. Har det snoat? Da ar det extra viktigt
med tillsynen och att fa bort snd sa att det inte blir smaltvatten i baten. Kolla
ocksa att baten ligger val pa stottorna och att den inte rort sig.




En saker bat

En sdkKer bA+

Det ar en hel del att tanka pa for att 6ka sakerheten pa sjon.
Har har vi samlat tips och rad fran Transportstyrelsen.

Skrov

En valskott bat ar oftast en saker bat. Under uppldggningssasongen kan du latt
kontrollera skrovet. Understk om det finns sprickor eller andra skador pa skroy,
kol och roder. Var extra noga vid skrovet i kolens bakkant, for dar uppstar latt
sprickor vid grundstotning.

Akterspegeln pa utombordsmotorbatar kan vara férsvagad om det finns sprick-
or eller tecken pa fuktintrdngning.

Skrovgenomféringar

Manga batar har skrovgenomféringar t.ex. for vattenintag, utlopp och avgaser.
Det ar viktigt att du regelbundet kontrollerar bade ventilen och sjdlva genom-
foringen i skrovet. Ventilen ska sitta ordentligt fast och skrovet ska vara utan
sprickbildning i anslutning till genomféringen. Motionera ventilerna sa att de
inte fastnar i 6ppet lage. Glom inte att 6ppna alla genomféringar nar baten
star pa land under vintern.

Gripmojligheter och skydd mot fall 6verbord

Pa baten ska det finnas gott om handtag att halla sig i, bade pa och under
dack. Framfor allt ska det finnas sakra fastpunkter eller band for sakerhetslina.
Mantag med stadigt infasta stttor ar sarskilt viktiga pa segelbatar.

Ombordstigningsmajlighet for en person i vattnet

Om baten ar sd stor att det gar att ha en stege i aktern behéver stegen ga

att falla ner av personen i vattnet utan hjalp fran nadgon i baten. Stegen ska
vara utformad och helst praktiskt provad sa att man vet att det gar att ta sig
ombord dven nar man ar paverkad av kallt vatten och den extra tyngden i
kladerna. Aven mindre batar med laga skrov kan behéva sarskilda anordningar
for att det ska vara mojligt att ta sig ombord.
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En saker bat

Sittbrunn

Sittbrunnen &r en utsatt del av baten om du rakar ut fér hart vader. Det ar
framfor allt sjalviansen och nedgangsluckorna som &r kénsliga delar. Om en
stor vag slar over baten maste vattnet snabbt ut. Kontrollera att sittbrunns-
dréneringen inte ar igensatt och att slangarna inte ar klamda eller pa vag att
lossna.

Sittplatser

| planande batar ska det finnas sittplatser till alla ombordvarande med skydd
mot fall inombords och fall verbord.

Sakerhetskontakt (dodmansgrepp)

Snabba batar med 6ppen forarplats bor ha sakerhetskontakt som stoppar
motorn om féraren faller inombords eller Gverbord.

Lanspump

Inga regelverk kraver lanspumpar som klarar storre lackage. For farder dar det
ar 1angt till hjalp kan storre lanskapacitet vara befogad. | en déckad segelbat
bor da en pump kunna skétas fran en plats under déack och ytterligare en fran
sittbrunnen.

Fortojning och bogsering

Kontrollera att infastningarna och beslagen ar oskadade och att tillrackligt
kraftig lina far plats pa beslagen. Finns ett extra kraftigt beslag for att fasta
bogserlina i? Fortdjningsvirket ska vara ordentligt dimensionerat och se till att
alltid fortojer for storm. Vi ser att ofta att sma batar har for klena fortojningar.
Aven en liten bat drar mycket i tgvirket vid kraftiga vindar.

Motor och branslesystem

For en motorbat ar naturligtvis motorn en mycket vasentlig del for sékerheten.
Motorhaverier ar en ofta férekommande orsak till sjoraddningsinsatser vad det
galler fritidsbatar. Det &r viktigt att regelbundet kontrollera bransleslangar och
anslutningar, ventilation av motorrummet, eventuellt ldckage kring bransle-
pumpar och filter.



En saker bat

Anvand bransle som minimerar risken for tillvaxt av mikroorganismer i tanken.
Ha tanken fylld eller tdmd nar baten vinterforvaras.

For extra sakerhet mot motorstopp i hart vader kan ett extra branslefilter mon-
teras. Reservimpellern*), remmar och fylld reservdunk med bransle &r sjalvklar
utrustning.

*) En impeller &r ett hjul som roterar i en gas eller vétska. Den anvénds for att pumpa,
blanda eller forflytta gaser eller vétskor.

Fast brandslackare

Ett bensinmotorrum boér ha ett fast brandslackningssystem. Det &r viktigt att
gora en arlig kontroll av systemets delar och trycket i flaskan. En vasentlig risk-
férebyggande atgard &r att lyfta pa motorrumsluckan och kolla om det luktar
bensin innan motorn startas. Har baten en motorrumsflékt ska man komma
ihdg att kéra den innan motorn startas.

Roder

Nar det galler segelbdtar ar roderhaverier inte ovanliga. Kontrollera att det
inte finns glapp i lager och infastningar, roderbladet ska vara utan sprickor och
delamineringar. Har du rattstyrning? Da ska du vara noga med att kontrollera
att styrvajern inte har nagra skador.

Rigg

Ny teknik och nya material har gjort moderna riggar starka och effektiva.
Samtidigt har riggarna blivit hdgre och lattare och kraver noggrann skétsel

och kontroll. Vant och stag méste kollas regelbundet. Andstycken och deras
pressning till vajern ar en annan kanslig punkt. Vantskruvarna maste vara oska-
dade och raka. Se till att den I6pande riggen ar hel och l6per fritt i block och
|6pskivor, eftersom dessa delar utsatts for standigt slitage.

Elsystem

Dagens batar blir alltmer beroende av elstrédm, da en storre del av naviga-
tionsutrustningen ar beroende av el. Sjalvklart ska du ha extra sakringar och
glédlampor ombord.
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En saker bat

Gasol

Gasolflaskan ska forvaras staende i ett slutet utrymme som ar dranerat ut i det
fria. Kontrollera kopparrér och slangar som ska vara orange SIS-markta. Lackin-
dikatorer placeras i det dranerade utrymmet nara gasolflaskan.

Spis

Risken for brand vid spisen minimeras om avstandet till brannbart material,
framfor allt gardiner, ar tillrackligt. Spisar med flytande brénsle bor ha en
spillplat under sig sa att lackage upptacks och kan atgardas. | gasolledningen
som leder till en spis ska det nara spisen finnas en avstangningsventil som &r
atkomlig dven om det ar en brand i eller ovanpa spisen.

Lanternor

Alla batar och fartyg under gang till sjoss ar skyldiga att ha navigationsljus
tanda fran solnedgang till soluppgang, enligt COLREG (1972 ars internationella
sjovagsregler). Viktigt ar ocksa att det finns en ankarlanterna att ténda sa att
den egna baten kan upptackas av andra nar den ligger still i moérker. Lanter-
nor som installeras ombord pa batar och fartyg ska uppfylla kraven i TSFS
(2009:44).




Ett sakert batliv

Et+t sakert bAtliv

Oavsett var och nar du ar ute i en fritidsbat finns det tva saker
som ar sarskilt viktiga. Flytvast pa och vattentatt mobilfodral.
Skulle olyckan vara framme och du hamnar i vattnet, 6kar chan-
serna till raddning avsevart med hjalp av den enkla utrustningen.

Tank pa det har nar du ar i baten

Anvand flytvast — det enskilt viktigaste sakerhetsprylen ombord.
Ha mobilen i ett vattentatt mobiltelefonfodral runt halsen.

Se till s& att du har ett abonnemang som har tackning dar du ar.
Undvik alkohol pa sjon och ha sallskap.

Ldmna inte barn obevakade.

Placera barnen pa ett sakert stalle i baten.

Ga ut pa kortare turer och ha koll pa vadret.

Lagg till pa ett sakert satt.

V V.V V V V V V

Tank pa det har nar du badar

> Overskatta inte din férmaga.

> Bada inte med alkohol i kroppen.

> Bada helst tillsammans med nagon.

> Simma hellre ldngs med stranden an rakt ut.

> Ta reda pa var narmaste livraddningsutrustning finns.

Valj ratt flytvast

Samtliga ombord ska ha en flytvast i ratt storlek. Var noga med att flytvasten
du anvander ar CE-markt. Flytvastar for fritidsbruk ar indelade i tre kategorier.
> 50 Newton

> 100 Newton

> 150 Newton

Siffran ar ett matt pa flytkraften. En manniska behover mellan 20 och 30 New-
tons extra flytkraft for att halla sig flytande. Valet av flytvast &r beroende av ett
antal faktorer som typ av farvatten, verksamhet, alder med mera.
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Ett sakert batliv

Den sakraste vasten ar raddningsvasten. Den finns i bade 100N och 150N.
Gemensamt for dessa ar att de har stor flytkraft kombinerat med en ordentlig
krage som haller upp huvudet. Barn och vuxna som inte kan simma ska anvan-
da raddningsvast.

Uppblasbara flytvastar kraver sarskild uppmarksamhet for att vara tillforlit-
liga. Flytvasten ska kontrolleras regelbundet sa att funktionaliteten ar intakt.
Uppblasbara flytvastar ska bara anvandas av simkunniga personer.

Flytoveraller bade varmer och ger flytkraft.

Vattentatt mobiltelefonfodral kan radda liv

Att kunna larma nar man hamnar i vattnet ar viktigt for att kunna pakalla hjélp.
Ett vattentdtt mobiltelefonfodral ar en bra och billig investering for ett sakrare
batliv. For att komma fram pa mobilen kravs sjalvklart tillracklig téckning. Langs
kusterna ar tackningen ofta god, medan det ddaremot kan vara samre tackning
i vissa delar av inlandet. Men viktigt att komma ihdg ar att larmnumret 112 pri-
oriteras vid dalig tackning, vilket 6kar mojligheterna att larma aven vid samre
mobiltédckning.

Alkohol 6kar riskerna pa sjon

I genomsnitt har ungefar 6 av 10 som omkommer i fritidsbatsolyckor alkohol i
kroppen. Promillehalten paverkar flera funktioner hos manniskan. Nagra exem-
pel ar morkerseende, balans, reaktionstid och koncentration. Faller man i vatt-
net forsamras Gverlevnadstiden. Alkoholbestammelserna till sjoss har skarpts
allt mer under senare decennier. Den senaste skarpningen infordes 2010.

Sjofylleri ar ett brott mot Sjolagen. Den fasta gransen for sjofylleri ar 0,2
promille. Regeln galler alla fartyg som kan framféras i minst 15 knop eller har
ett skrov som ar minst tio meter. Bade den som framfor fartyget och personer
ombord, med uppgifter som har stor betydelse for fartygets sékra framférande,
omfattas av reglerna. Den som har 1 promille alkohol i blodet eller mer déms i
normalfallet for grovt sjofylleri. Kustbevakningen och Polisen far gora slump-
massiga nykterhetskontroller till sjoss for att kontrollera nykterheten i svenska
vatten.

Var radd om dig och din familj, var nykter pa sjon.



Vader och vind @

Vdder och vind

En batagare ar mycket vaderberoende. En och samma stracka
kan upplevas helt olika beroende pa om det ar vackert, varmt,
kallt, bl&sigt, medvind eller motvind. Aven vid valet av natthamn
ar vadret avgorande. Betydelsen av att ligga tryggt i 1a en hel
natt ar nagot helt annat an att behéva stiga upp mitt i natten
for att ankra om.

Vader och vind, tips for din trygghet pa sjon

Om véadersituationen ar ostadig ar det bast att stanna i hamn. Fér en mindre
bat kan redan styv bris (vindhastighet 8-11 m/s) innebara problem. Det ar
inte bara vindstyrkan som du bor uppmérksamma. Sikten ar ocksa viktig.
Ge dig aldrig ut pa sjon om det ar risk for dimma. Pa himlen kan du ofta i
férvag se om vadret kommer att andras. Meteorologer brukar tala om varm-
front och kallfront. | sjalva fronten och métet mellan varm och kall luft ar
vinden ofta haftig.

Moln

Fjadermoln: Tunna ismoln som kan foérebdda ovader om de har “tofsar”.

Sléjmoln: Ger himlen ett mjolkaktigt utseende. Foérebadar ovader.
Halofenomen kan férekomma runt solen.

Skiktmoln: Solen lyser som genom matt glas. Férebadar regn.

Y
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Vader och vind

Vindhastighetstabell

Benamning Vindhastighet  Vindens varkningar pa 6ppna havet

m/s
0 Spegelblank sjo
1 $ma krusningar pd vattenytan
2-3 Korta smavagor
Bris 4-5 Vagkammar bérjar brytas
6-7 Langa vagor, skumkammar bildas
8-10 Vagor med |anga, vita skumkammar
11-13 Storre vagberg, vita skumkammar breder ut sig
Kuling 14-17 Sjon tornar upp sig och bryter, skum i strimmor i vindriktningen.
18-24 Hoga vagberg, skum i tata strimmor satter ned sikten
Hoga vagberg med |&nga brottsjoar, havsytan vit av skum, fartyg i sikte
Storm 25-32 - i f
forsvinner bakom vagbergen, luften fylld av skum som starkt sdtter ned sikten
Orkan 33 och dver Stora foremal flyger i luften, batar kastas upp pa land, allman ddelaggelse
Informationskanaler

Radio

Den primara kanalen for sjo- och landvader &r P1 som har flera langre sand-
ningar under dagen. Vaderprognoser ingar aven i Ekots nyhetssandningar och i
de lokala kanalernas nyhetssandningar pa hel- och halvslag. Samtliga prog-
noser och nyhetssandningar gar att lyssna pa i efterhand pa Sveriges radios
webbplats (https:/sverigesradio.se), dar hittar du ocksa vilka tider som galler
for de olika prognoserna.

Sjovader pa text-TV, webb, via telefon och appar

SVT 1 och 2, vader pa sidorna 401-412 och sjovader pa sidan 415. Prognoser
riktade till batlivet finns dven att na via appar, SMS-prenumeration, information
pa olika webbsidor, samt genom betalsamtal om man vill tala med en meteoro-
log direkt.



Vader och vind @
Kustvader pa VHF

Stockholmradio sander i samarbete med Transportstyrelsen, évriga medlemmar
i Sjosakerhetsradet och SMHI kustvaderprognoser pa VHF for hela den svenska
kusten samt Vanern, Vattern, Malaren och Hjalmaren. Kustvaderprognosen
avser vadret cirka 10 mil ut fran fastlandet eller till den yttre skargarden.
Sarskild vikt 1dggs vid medelvindar, signifikant vader och hastiga vind- och sikt-
férandringar. Prognosen ar ett komplement till den allmanna sjorapporten som
sands i P1 och som endast tacker de stora havsomradena. Prognosen omfattar
vindriktning, vindstyrka, vattenstand, lufttryck mm. Alla utséndningar féregas
av annonsering pa kanal 16 och sénds darefter pa aktuell trafikkanal. Aktuella
sandningstider och ytterligare information finns pa Stockholms radios webbsi-
da om kustvadret.

Navigationsvarningar

Sjofartsverket tillhandahaller navigationsvarningar pa sin hemsida och som
lasningar fran MSI SWEDEN pa VHF vid foljande tider: 0200, 0600, 1000,
1400, 1800 och 2200 UTC.

Bradskande varningar kan dven sandas ut utanfor ordinarie séndningstid.
| “Underrattelser for sjofarande” finns notiser om andringar i utmarkning,
fyrar, sjokort m.m.

Foto: Ewa Milerad
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Olyckshéandelse pa sjon

OZ)/&K shandelse pL sjpn

Det finns flera satt att kalla pa hjalp i en nédsituation

> Ring 112 och begar sjéraddning
> VHF-nédanrop MAYDAY

> Fallskarmsljus/nédraketer

> Roda handbloss

Tank pa att ha mobiltelefonen i ett vattentatt fodral om halsen, sa att du kan
larma efter hjalp dven om du skulle hamna i vattnet.

Antraffar du ndgon som rakat i sjondd, ar du skyldig att ldmna all hjalp och
vara behdévlig vid en raddningsinsats, om det kan ske utan allvarlig fara for den
egna baten eller fér dem som ar ombord. Sjofartsverket ansvarar for den svens-
ka sjoraddningen i svenska havsomraden samt Vénern, Vattern och Mélaren.
Insatserna leds av Sjo- och flygraddningscentralen.

| sjoraddningen deltar statliga myndigheter och Sjéraddningssallskapet (SSRS).
Sjéraddning i mindre vatten utfors av den lokala raddningstjansten.

3 Svenska Sjo

Batforsakring pa mina villkor

Assistans begars
- P& VHF hos Stockholmradio
- Pa telefonnummer 08 -541 717 66




Batliv och miljo

BhAtiv och M/'Q'b'

Som batagare finns det olika satt att bidra till en battre miljo,
till exempel genom val av motor och drivmedel eller genom att
se till att anvanda ratt bottenfarg och att avfallet inte hamnar

i sjon. Kunskap om allemansratten och att visa hansyn ar viktigt
for att varna om miljon och for att alla ska kunna njuta av fri
vistelse i en fantastisk natur. Har kan du hitta information om
hur du som batagare kan bidra till en battre miljo.

Forbud mot toalettavfall

Det ar forbjudet att slappa ut toalettavfall fran fritidsbatar i hav, sjoar och inre
vattendrag. Forbudet galler alla fritidsbatar, férutom de som ar k-markta.

Genom att inte slappa ut toalettavfallet hjdlper du till att minska évergdd-
ningen av vara vatten. Du bidrar ocksa till att forbattra narmiljon nar mindre
mangder bakterier sprids i hav och sjoar.

Ren batbotten

Bevaxning pa skrovet, ar sedan lange ett kant problem bland batdgare. For att
férhindra pavaxt pa skrov kan man anvanda sig av bottenfarger eller mekanisk
rengdring. Fastsittande alger, havstulpaner och musslor 6kar skrovets friktion
genom vattnet. Det medfor sémre mandvrerbarhet och fartegenskaper samt
en hogre bransleférbrukning. Organismer kan ocksa spridas mellan olika kust-
och vattenomraden med batar om de sitter fast pa batbotten. Om frammande
organismer etablerar sig i nya miljder kan de orsaka stor skada.

Batbottenfirg

Idag finns det inga batbottenfarger som ar helt utan gifter och som passar

alla typer av batar och batdgare. Det &r viktigt att man forsoker minimera och
effektivisera anvandandet av batbottenfarger och ta hand om de féargrester och
farligt avfall som uppstar i samband med rengéring. En bra I6sning ar att tvatta
baten under sasongen istéllet for att mala for att pa sa satt hindra pavéxt och
samtidigt inte férorena vara hav och sjdar. Det finns manga olika alternativ av
mekanisk rengdring, vilket gar ut pa att man tvattar/borstar batbotten istallet
for att mala. For att veta ndr man ska tvatta, kan man prenumerera pa
Havstulpanvarningen. Las mer pa: https://batmiljo.se och sdk Borsttvatt.
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Batliv och miljo

Borsttvatt

For att underlatta tvattningen av baten finns pa vissa stallen borsttvattar. Dar
kan baten koéra in i en bassang dér den sedan tvattas med roterande borstar.
Under tvatten bor det finnas en uppsamlingsbassang som fangar upp avskra-
pat material s det inte hamnar i vattnet. Tvattar man sin bat nar organismerna
nyligen satt sig, mellan en till tre gdnger per sasong, behéver man inte botten-
mala baten.

Manuell tvatt

Andra alternativ dr att manuellt skrubba med t.ex. en rotborste eller hég-
tryckstvatt. Eftersom pavaxten sker nar baten ligger i vattnet ar ett annat
alternativ att forvara baten pa land mellan anvandningstillfallena, med hjalp
av exempelvis en batlyft eller flytbrygga. Ett annat alternativ ar att ha en
skrovskyddsduk, vilket &r en sack vid batplatsen som dras upp runt skrovet
och hindrar bevaxning genom att ljus och syre halls borta.

Visa hansyn i naturen

Naturen utsatts for pafrestningar fran bat- och friluftsliv. Var langa kust, vara
skdrgdrdar och sjdar ar unika, kansliga miljoer som vi alla maste vérna om.
Allemansratten ger oss mojlighet att njuta av fri vistelse i en fantastisk natur.
Har ar nagra saker att tanka pa.

> Vdarna om djur- och fagelliv genom att vara extra forsiktig under var
och férsommar.

> Respektera hansynsomraden, fagel- och salskyddsomraden.

> Respektera andra manniskors ansprak pa ostérdhet och avkoppling.

> Elda inte om det finns risk for brand eller skada pa berghallar, mark
eller vaxtlighet.

Ta med dina sopor hem eller kasta dem i sopmajor — slang inte avfall i vattnet.
Grav ner latrinet ordentligt, om det inte finns tillgang till toalett.

Undvik toatémning i vattnet — utnyttja sugtémning i mottagningsstation.
Mellan 1 mars och 20 augusti maste alla hundar hallas kopplade.

Ak inte vattenskidor eller vattenskoter i narheten av badplatser eller
andra batar.

Rapportera om oljeutslépp, drivtimmer och andra risker for milj¢ och sjéfarande.
Anvand alkylatbensin och TC-W3 olja till aldre tvatakts utombordare.

> Anvand bara bottenfarg som éar tilldten for det aktuella vattenomradet
alternativt avsta bottenfarg och istallet tvatta botten under batsasongen.

V V. V V V

vV Vv



Navigation

Nawvijgera med ratt
Ajddpmedel

Sjokort

Batsportkort ar officiella sjokort som ar utgivna av Sjofartsverket framtagna i
ett mindre format for batlivet. De ar trycka pa ett behandlat papper som gor
att de star emot regn och rusk ute pa sjon. Varje batsportkort tacker en viss
kuststracka. Totalt finns det 16 serier. Sjokort ar en farskvara och och det ar
darfor viktigt att ha den senaste uppdateringen ombord.

Plotter

Plottern &r en GPS-navigator som ar anpassad for att anvandas i baten. Den ar
mindre kanslig for stotar, fukt och solreflexer. Det finns ocksa manga appar for
navigering med dator, surfplattor och smartphones.

Forarintyg

Vi rekommenderar att du lar dig hantera din fritidsbat och grunderna i naviga-
tion. Mdnga batklubbar och utbildningsinstitur har utbildning i Forarbevis.
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Sjsvdyningsregler

Det ar viktigt att veta vilka vajningsregler som galler till sjoss.
Gor tydliga kursandringar sa att ingen tveksamhet rader.
Forsok ocksa alltid att visa hansyn. Har foljer reglerna i korthet.

Motorbat och segelbat som ar pa vag att krocka

> Motorbat vajer for segelbat som seglar (om segelbaten gar foér motor anses
den vara en motorbat).

> Den som hinner ikapp en annan bat ska véja.

Segelbat och segelbat pa vag att krocka

> Den som har vinden in pa styrbord (hoger) sida ska ges féretrade mot den
som har vinden in pa babord (vanster) sida.

> Har bade batarna vinden in pa styrbord (hdger) sida vajer den som ar
i lovart (narmast vinden).

> Den som seglar ikapp en annan bat ska véja.

Motorbat och motorbat pa vag att krocka

> Bada batarna ska anda kurs at styrbord (hoger).

> P& skarande kurser ska den bat som kommer fran styrbord (hdger)
ges foretrade.

> Den som k&r ikapp en annan bat ska vdja.

Segel- och motorbatar ska vaja for bat som inte ar manéverduglig. | trdnga
farleder har storre fartyg féretrdde om det har sdmre manéverformaga eller ar
hammat av sitt djupgaende. Det &r en oskriven regel att vdja for yrkessjofarten.

Storre fartyg meddelar ofta med ljudsignaler sina avsikter vid en manéversitua-
tion som kraver uppmarksamhet fran andra. En ljudsignal betyder att fartyget
girar styrbord (hoger), tva betyder babord (vanster) och tre att fartyget ska
backa.

Pa Transportstyrelsen hemsida finns utforliga foreskrifter och allméanna rad
om sjévajningsregler.
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De vanligoste sipmirkeno-

Har presenteras de vanligaste flytande sjomarkena som alla
batagare borde kanna till. Ga garna en forarintygskurs som ger
dig grundlaggande kunskaper i navigation, sdakerhet och sjovett.
Flytande sjomarken markerar sidobegransningar i farleder samt
hinder sasom grund, vrak och andra férhallanden som man bor
tanka pa vid navigering. Har foljer de vanligaste sjomarkena.

Lateralmarken (sidomarken)

Lateralmarken marker ut granserna for en farled. Dessa marken placeras pa
antingen babord eller styrbords sida och ser ut sa har:

> Babordmarken: Rdd, Cylindrisk form (pa boj), cylindriskt topptecken.
> Styrbordmarken: Grén, Konisk form (pa boj), gron kon med spetsen uppat.

Farledens huvudriktning

& A

Kardinalmarken (vaderstrecksmarken)

Kardinalmarken placeras i 6st, vast, nord eller syd och marker ut hinder eller
farledens grans. Kardinalmarkena utmarker sig genom att vara gula och svarta
och med toppmaérken som visar vilket vaderstreck de marker ut.

> Nordmarken ar placerade norr om ett hinder eller en grans. Toppmadrket ar
tva svarta trianglar som pekar uppat med fargkombinationen svart upptill
och gult nedtill.

> Sydmadrken ar placerade séder om ett hinder. Toppmarket ar tva trianglar
som pekar nedat (tvartom mot nordmarket). Detta galler aven fargkombina-
tionen som &r gult upptill och svart nedtill.
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> Ostmadrket ar placerade Oster om ett hinder. Toppmarket utmarker sig
genom en triangel 6verst som pekar uppat och en triangel som pekar nedat
underst. Pa sa satt liknar formationen ett “O" vilket kan vara en minnes-
regel. Fargkombinationen uppifran och ned &r svart, gult, svart.

> Vastmarket ar placerat vaster om ett hinder. Toppmaérket ar ostmarket fast
omvant. Uppifran och ned ar det; Nedatpekande triangel, uppatpekande
triangel. Gult, svart, gult.

Norr om grund

Vast om grund ‘ Ost om grund

A

Syd om grund

Punktmarke Mittledsmarke
- mitt pa grund

Punktmarken

Punktmarken markerar ett hinder och da oftast ett grund som det placeras
direkt pd. Punktmarket &r till fargen svart med vagrata réda streck. Om det har
ett topptecken sa ar det tva svarta klot ovan varandra.

Mittledsmarken

Detta marker ut att det finns fritt vatten pa alla sidor om market. Detta star
ofta mitt i en farleder och kan da passeras pa bada sidor om. Mittledsmarket ar
roda med vertikala vita falt och om det har ett toppmarke kannetecknas detta
av ett rott klot.



Sjémanstips a

SJ'b’Ma/rzshps om AanKring
ot h fb’r/-@’/‘n/nj

Det ar viktigt att ankaret ar tillrackligt tungt. Se garna till att ha
nagra meter katting narmast ankaret som hjalper till att halla
det nere. Ankra aldrig i en farled eller nara en kabel. Sand eller
lera ar bra ankarbotten. Planera plats for omfortojning ifall vin-
den skulle vanda. Att kunna lagga till, fortdja en bat och sla en
knop som haller och som &r latt att lossa kan vara valdigt viktigt.

Lar dig de tre viktigaste knoparna

Palstek

Om man vill gora en fast 6gla sa ar palsteken den basta knopen. Palsteken &r
stark och latt att fa upp och dven om den belastas hart ar den l&tt att 6ppna,
till skillnad frdn manga andra knopar som kan dra ihop sig sa hart att de nas-
tan ar omojliga att fa upp igen.

Sa héar gor du.
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Sjémanstips

Dubbelt halvslag

Dubbelt halvslag ar perfekt vid fortojning runt trad, pollare och i ringar. Om
man drar tampen runt tva ganger innan man knopar ger det en avlastning
som gor att knopen inte drar till sig sa mycket och ar lattare att ta upp, och de
dubbla varven ger ocksa en friktion som gor det lattare att ppna knopen aven
om det ar drag pa linan.

Sa gor du:
“ /—\4
\
Skotstek

Skotstek ser ut om en palstek men slas annorlunda. Skotsteken &r knopen du
ska anvanda om du ska skarva ihop rep. Den fungerar aven utmarkt om tjock-
leken pa repen ar olika.

Sa har gor du:



Gasthamnar @

Gasthamnor

| Sverige finns det manga fina naturhamnar men ocksa manga
tillgangliga och bekvdma gasthamnar. For att kallas gasthamn
maste man kunna erbjuda minst tio batplatser. Platserna ska
vara markerade som gastplatser eller vara tillfalligt lediga for
besdkande. En gasthamn maste uppfylla ett antal krav som
ligger till grund for klassificeringen. Den hamn som har ratt

till tre stjdrnor motsvarar kraven fér en gasthamn med normal
standard. Man uppfyller da kraven for Bla Flagg, men langtifran
alla valjer att ta kostnaden for att visa flaggan.

Gasthamnar drivs av kommuner, batklubbar och
foretag som tar ut en avgift for besoket.

P& www.gasthamnsguiden.se kan man se vad de olika gdsthamnarna har att
erbjuda, vad det kostar och hur man kan boka. Under hégsasong kan det vara
nodvandigt att forhandsboka plats.
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Batlexikon

Ordlisto pé/ sjon

Det finns manga ord som anvands till sjoss som inte alltid ar sa
latta att forsta. Se forklaringar till de vanligaste orden har.

A

Akter — Batens bakre del.

Akterut — Anger riktning mot batens bakre del.
Angora — Narma sig land fran sjon.

Anldpa — Komma fram till sin destination.

Ankare — En vikt, fastsatt i en lina, som man slanger 6verbord till sjobotten for
att baten ska ligga stilla.

Avdrift — Strom eller vind orsakar en forskjutning i sidled.

Babord — Batens vanstra sida.

Barlast — Tungt material, som placeras i botten under vattenlinjen for att 6ka
ett fartygs stabilitet.

Bedarra — Da hard vind eller storm avtar i styrka.

Besla — Gora fast ett nedhalat segel pa bom eller mast.

Besattning — Tjanstgérande personer pa baten.

Bidevind — Nar vinden kommer snett framifran.

Bleke — Vindstilla eller stiltje.

Block — En trissa som man drar skot och fall igenom.

Bom - En stang, fastmonterad i masten, som spanner ut seglets undre del.
Brénning — Ett grund som ligger precis vid vattenytan.

Bara av — Halla baten ifran en annan bat eller brygga.

D

Dirk — Lina som haller bommen upplyft ndr man inte seglar.
Distans — Avstand till sj6ss.



Batlexikon @

Distansminut — En nautisk mil (1852 m).
Dragg - En typ av Ankare.

Driva — Foras okontrollerat i en riktning som bestams av radande strém, vagor
och vind.

Durk — Batens golv.

Dyvika — En propp till ldnshalet i batens botten som anvands vid avtappning av
vatten nar baten star pa land.

Dack — Del som bildar golv och tak i de olika vaningarna inom fartyget.

E

Eka - En flatbottnad allmogebat.

Ekolod — Ett instrument som mater av vattnet under baten for att exempelvis
mata djup.

Enslinje— En linje genom tva i naturen urskiljbara punkter, “ensmarken”,
som anvands i navigation for positionsbestamning.

F
Fall — Lina som man hissar segel med.
Falla — Styra bort baten fran vinden.

Fartyg — Fartyg ar allt som flyter, fartyg langre an 24 m ar skepp och under
24 m ar bat.

Fender/Fendert — Hangs pa batens utsida for att skydda mot andra batar
samt brygga.

Fira — Att ta ned batens segel.

Flybridge — Styrplats ovanfor batens ruff.

Fock — Ett mindre segel som fors for om masten.

Fribord — Den del av batens utsida som ar ovanfor vattenlinjen.

Fyr — En fyr ar ett sjomarke som nattetid vagleder sjéfarten genom ljussignaler.
FOr — Langst fram pa baten.

Forpik — Ett utrymme langst fram i baten.

Forsegel — Segel fast vid forstaget.

Forstag — Vajer som stagar batens mast.

Fortdja — Gora fast baten i t ex en brygga.
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Batlexikon

G
Gast — En person som hjalper till ombord.

Gennacker — Ett stort forsegel som anvands i latt- och medelvind.
Ett mellanting mellan genua och spinnaker,

Genua/Genuafock — Ett storre forsegel som stracker sig akter om masten.
Gippa - Vandning nar vinden kommer bakifran.
Gira — Svanga for att andra kurs.

H

Hala — Att hissa batens segel eller flagga. Nar man halar drar man i en lina.
Halvvind — Vind som kommer rakt fran sidan under segling.

Halkip — Beslag pa batens reling som anvands for genomféring av tagvirke
vid fortojning.

Horn — Ett horn pa ett segel.

J
Jolle — En mindre, 6ppen bat.

K

Kanot — Mindre, smala vattenfarkoster som drivs framat med hjalp av motor,
segel eller paddel.

Karbinhake — En metallring med fjadrande stangningssparr.
Kardinalmarken — Utmarker sjo6fartshinder.
Kapell — Ett skydd for sittbrunnen eller segel.

Ketch — en tvamastad segelbat eller skuta med stormast och en aktre mindre
mesanmast med relativt stor segelyta.

Kick — Anordning som anvands for att halla ned bommen pa en segelbat.
Knap — Beslag pa vilket man lagger fast fall och skot

Knop — Enhet for hastighet till sjoss. En knop motsvarar en distansminut per
timme (1852 meter).

Knop — En typ av knut. Det finns flera olika typer av knopar som anvands inom
batlivet, exempelvis rdbandsknop och dubbelt halvslag.

Koj — Sovplats pa en bat.



Batlexikon @

Kompass — Ett instrument som visar var norr finns och utifrdn det anges sedan
alla vaderstreck.

Kontrakurs — Kurs i motsatt riktning.

Krabb sj6 — Tata vagor.

Kryssa — Nar en segelbat sicksackseglar snett mot vinden
Kurs — Batens fardriktning, vilket méats i grader.

Kol — Batens understa del som gar langst mittlinjen av skrovet. Kélen haller
baten uppratt och minskar avdriften.

Kolsvin — En balk som &r invandigt fast ovanpa batens kol.

L

Lanterna — En lampa pa baten som anvands i morker och skymning.
Lik — Kanten pa ett segel, t ex forlik, akterlik och underlik.
Livboj — En flytande kastring som anvands vid livraddning.
Logg — Ett instrument som mdter batens fart och distans.
Loggbok — En skeppsdagbok.

Lova — Styra upp mot vindogat.

Lovart — Det hall varifran vinden kommer.

La — Den sida varifran vinden inte kommer.

Lans — Nar en segelbat seglar med vinden.

Lansa — Témma en bat pa vatten.

M
Mantag — Staketet pa batens reling.

Mesanmast — Masten som &r placerad langst akteréver pa en bat med tva eller
flera master.

Mojna - Vind som avtar.
N

Navigera — Att bestdmma position, kurs och fart for en planerad resa.
Nock — Yttersta anden av t ex en bom.
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Batlexikon

P
Pentry — Batens kok.
Pollare — Beslag for saker fortojning.

Position — Baten har vid varje tidpunkt en given position, vilket vanligen ar
angiven med latitud och longitud.

Prick — Sjémarken som visar grund samt farleder.

Pram - Ett lastfartyg, vanligen utan egen framdrivning, avsedd att bogseras.
Pulpit — Récke i foren pa baten.

Palstek — En knop som ger en fast 6gla.

R

Rank — En bat som ar ostadig/vinglig i sidled.

Reling — Kanten mellan batens dack och sida.

Reva — Minska segelytan.

Rigg — Mast, stag och tampar pa en segelbat.

Rigg — Del av utombordsmotor.

Rorkult — Handtag, monterad pa rodret, for styrning av baten.
Ruff — Utrymme i baten som anvands fér sémn, matlagning m.m.

Raddningsvast — Flytvast med utdkad flytkraft i kragen, som gor sa att en
person ar rattvand i vattnet.

S

Schackel — Oppningsbar och u-formad lank som anvands fér att fasta olika
saker i varandra.

Segel — En duk som hangs upp i masten for att fanga vinden och réra
baten framat.

Seglarvast — Flytvast utan krage.

Sittbrunn - Sittutrymme pa dack utan tak.

Sjokort — En karta som anvands for navigering pa sjon.

Sjokortsplotter — Elektroniskt navigeringsinstrument som innehaller sjokort.
Sjomil — Avstand till sjoss (1 sjomil = 1852 meter).

Sjomarke — Pinne eller annat marke i vattnet som anvands till navigering

pa sjon.
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Skot — Tamp som anvands for att bestdmma seglets riktning mot vinden.
Skota — Att dra i tampen for att bestdmma seglets riktning.

Skott — Batens vaggar.

Slacka - Slappa efter pa ett skot.

Slagsida — Nar ett fartyg lutar kraftigt pa grund av lackage eller lastférskjutning.
Sla — Vanda en segelbdt genom vinden.

Slup — En segelbat med en mast.

Slacka — Forsiktig lossa pa exempelvis ett skot

Slappa — Att ldgga loss en tamp.

Slér — Seglar med vinden inkommande snett akterifran.

Spinnacker — Stort ballongsegel som hissas framfor forstaget.

Splits/Splejs — Sammanflatning av tamp eller vajer for att skapa en 6gla
eller skarva.

Spring — Fortdjning snett akterut eller férut.

Stag — Linor eller vajrar som stottar en mast i langdriktningen.

Stickkoj — Mindre sangplats pa baten.

Storsegel — Seglet som sitter i mastens akterkant (baksida).

Stuva — Packa saker ombord.

Styrbord — Batens hogersida.

Sta pa - Fortsatta med samma fart och kurs.

Svaja/svajfortdjning — Fortdjning vid ankare eller boj utan kontakt med land.
Satta segel — Att hissa ett segel.

T
Ta hem - Dra in.

Tajta — Spanna lina.

Tamp - Andan av en lina eller rep.

Tagvirke — Samlingsnamn for tampar, rep och linor ombord.

V]
Undanvind — Nar vinden kommer akter ifran (bakifran).
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Batlexikon

\'

Vant — Linor eller vajrar som stagar upp masten i sidled.

VHF (Very High Frequency) — VHF éar ett radiokommunikationssystem mellan
fartyg och mellan fartyg och kustradio- eller andra landstationer.

VHF-radio — Kommunikationsinstrument for att kommunicera éver VHF.
Vaja — Att andra kurs for att undvika kollision.

w

Walkaround — motorbat med fri passage runt baten och styrpulpet i mitten.

5
Oga - Ogla pa tamp eller vajer.
Oskar — Ett kar som anvands for att 6sa vatten ur baten.
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